OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej — ul. Kolonia od km 0+000 do km 2+344,00

1. Inwestor
Gmina Ropczyce
ul. Krisego 1
39-100 Ropczyce

2. Podstawa opracowania

umowa z Gming Ropczyce

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

mapa do celéw projektowych w skali 1:500

Rozporzadzenie MTiGM z 1999-03-02 ( DzU Nr 43 z 14-05-1999) - warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

e pomiary wlasne w terenie.

3. Lokalizacja i uzasadnienie celowoS$ci inwestycji

Ulica Kolonia znajduje si¢ w miejscowosci Ropczyce i biegnie od ul. Patacowej w kierunku
wschodnim do granicy Gminy Sedziszow.

Przebiega w terenie rowninnym wzdhuz istnicjgcej zabudowy typu willowego na odcinku
poczatkowym stosunkowo gestej zabudowie - na dalszym rozproszonej.

Konieczno$¢ przebudowy uzasadniajg zty stan nawierzchni na niektorych odcinkach drogi
oraz che¢ budowy urzadzen obstugi ruchu pieszego i rowerowego. Przebudowy wymaga
réwniez istniejacy system odwodnienia drogi, ktéry wymaga regulacji i udroznienia.

Wyzej wymienione elementy powoduja, ze przedmiotowa droga (ul. Kolonia) nie spetnia
podstawowych wymagan bezpieczenstwa ruchu kotowego 1 pieszych.

Zakres roboét pokazany jest na planie sytuacyjnym.

3.1. Stan istniejacy
- droga bitumiczna — jednojezdniowa
- szerokos¢ jezdni — 4,5m
- przekroj drogowy z rowami przydroznymi
- pobocza gruntowe szer. od 0,5m do 1,5m
- stan techniczny nawierzchni:
- dobry w km 0+000-1+543,72 ( nowa w-wa $cieralna)
- niezadowalajgcy w km zty w km 1+543,72 do km 2+373,38
- istniejgce przepusty pod droga, czesciowo spekane 1 uszkodzone o niewystarczajacym
Swietle

4. Opis zamierzen projektowych

Niniejsza dokumentacja przewiduje do realizacji n/w zakres rzeczowy robot:
Rozbiorka istniejacej nawierzchni

Wykonanie w w/w miejscach nowej konstrukcji

Frezowanie istniejacej nawierzchni

Wykonanie wzmocnienia nawierzchni

Ulozenie kraweznikow

Remont istn. zjazdéw do gospodarstw i na drogi boczne

Budowe $ciezki rowerowe]

Utwardzenie poboczy kruszywem famanym

Nk~ E



9. Przebudowg istniejacych przepustow pod jezdnia

10.  Budowe nowych oraz regulacje istniejacych chodnikow
11.  Budowe kanalizacji deszczowej

12.Regulacj¢ 1 udroznienie rowow

Parametry techniczne projektowanej drogi:
- klasa techniczna ,,D” -

- predkos¢ projektowa Vp =40 km/h

- ruch lekki KR 1

- obcigzenie 100kN/o$

5. Konstrukcja nawierzchni

5.1. Wzmocnienie istniejacej nawierzchni od km 0+000 do km 1+543,72
Projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje wzmocnienia istn. nawierzchni bitumiczne;j:
- 4 cm w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8
- 0-28 cm w-wa profilowa:
0 — 8 cm w-wa profilowa z BA 0/12,8
Powyzej 8 cm: 2 cm z BA 0/12,8
6-26 cm z kruszywa tamanego 0/31,5

5.2. Wzmocnienie istniejacej nawierzchni od km 1+543,72 do km 2+373,38
Projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje wzmocnienia istn. nawierzchni bitumiczne;j:
- 4 cm w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8
- 4 cm w-wa wigzaca z BA 0/16
- 10 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
- 0-24 cm w-wa profilowa z kruszywa tamanego 0/31,5

5.3. Nowa konstrukcja (na poszerzeniach):
- 4 cm w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8
- 4 cm w-wa wigzaca z BA 0/16
- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie
- 15 cm chudy beton
- 12 cm w-wa mrozoochronna z piasku

Szczegétowa lokalizacja na rysunkach przekroi normalnych oraz przekrojach profilowan
istniejgcej nawierzchni.

6. Droga w planie

Na przebudowywanym odcinku drogi wystepuje 5 tukow kotowych o promieniach
0d 52,5 do 380m oraz 6 zalomoéw trasy. Parametry tukéw poziomych oraz lokalizacje
zaloméw przyjeto kierujac si¢ zasadg optymalnego wpisania w aktualng trase ulicy.
Szerokosci nawierzchni drogi — 6,0m w tym jezdni wynosi 4,50 m. Na dtugosci trasy do km
2+364,6 stronie lewej projektuje si¢ budowe Sciezki rowerowej, 0 jednym przekroju i
konstrukcji jak jezdnia, oddzielona od niej linig oznakowania poziomego. Na catej dtugosci
przedmiotowego odcinka, po stronie lewej projektuje si¢ przy krawezniku chodnik dla
pieszych. Poczatek robot znajduje si¢ na skrzyzowaniu z ul. Patacowa okoto 16m przed
budynkiem Nr 1, natomiast koniec zlokalizowany jest w km 2+344,00 tuz przed
skrzyzowaniem z droga gminng na Dz. Nr ew. 911.

Poczatek 1 koniec projektowanych odcinkow oraz wspotrzedne punktéw wierzchotkowych
pokazano na planie sytuacyjnym.



7. Droga w profilu podluznym

Niwelete projektowanego odcinka ul. Kolonia zaprojektowano uwzgledniajac wzmocnienie
istniejacej nawierzchni, dostosowano do uksztattowania wysoko$ciowego istniejacej drogi,
korygujac niezbednie jej przebieg dla uzyskania prawidlowego odwodnienia na drodze
I normatywnych pochylen podtuznych.

Pochylenia podtuzne:

- maksymalny — 2,98%

- minimalny - 0,20%.

Zatomy niwelety, przekraczajace 1,5%, wyokraglono tukami pionowymi:

- wypuktymi o R od 500 do 4200m

- wklestymi o R od 2000 do 8000m

8. Droga w przekroju poprzecznym

o pI‘ZGkI‘OJ pétuliczny od km 0+000 do km 2+364,60
szeroko$¢ nawierzchni drogi 6,0m w tym
szeroko$¢ jezdni 4,50m
szerokos¢ §ciezki rowerowej 1,50m

- szeroko$¢ chodnika 1,25m ( lokalnie 1,50m)
- szeroko$¢ pobocza utwardzonego — 0,75m

Os projektowanej drogi zlokalizowana jest w osi jezdni — pokrywajac si¢ z istniejaca.

Spadek poprzeczny drogi, na prostej, jednostronny 2%, tylko w km 0+175-0+825,34
daszkowy(przyjecie pochylenia jednostronnego skutkowaloby wejsciem z rozwigzaniami
drogowymi na przylegte dziatki). Spadki poprzeczne na tukach jednostronne od 2% do 5%.
Zmiany pochylenia poprzecznego odbywaja si¢ na prostych przejSciowych dlugosci 20m.
Projektuje si¢ poszerzenie na tuku W1 o 1,25m po stronie zewn¢trznej (uwarunkowania
lokalne). Na tuku W2 z uwagi na brak wystarczajacej szerokosci pasa drogowego — nie
poszerza si¢. Na pozostatych tukach poszerzenia nie SA wymagane.

Obramowaniem jezdni bedzie kraweznik betonowy, typ uliczny 15x30 cm, ustawiony na
fawie betonowej z betonu B-15 z oporem, wykonany wedhlug szczegdtow konstrukcyjnych
(rys.Nr 8). Odkrycie krawgznika projektuje si¢ 12 c¢cm, jedynie w miejscach przez ktore bedzie
konieczno$¢ przejazdu tj. na zjazdach wynosi 5,0 cm. Obnizenie nalezy wykonaé na dt. 1,0 m.
Projektuje si¢ utwardzenie pobocza o $r. grubosci 8 cm z destruktu bitumicznego uzyskanego z
frezowania istniejacej nawierzchni oraz z kruszywa lamanego 0/31,5mm — z zageszczeniem
mechanicznym. Przed utozeniem w/w warstw nalezy z pobocza usuna¢ darning 1 wyprofilowad

do wymaganego spadku.

9. Odwaodnienie drogi

Odwodnienie ulicy Kolonia projektuje si¢ powierzchniowo, za pomocag rowoéw otwartych
przydroznych oraz rowami krytymi. W przekroju poétulicznym - daszkowym, na tuku W3
wode opadowa przejmuje si¢ projektowanymi wpustami ulicznymi na studzienkach ¢ 0,5m
z odprowadzeniem przykanalikami do projektowanych studni rewizyjnych lub do rowow
przydroznych.

Szczegdtowy zakres prac z rowami krytymi i elementami kanalizacji deszczowej - ujety W
oddzielnym opracowaniu.

Lokalizacje i rz¢dne kratek pokazano na sytuacji i profilu podtuznym.

W km 0+01,60-0+94,81 oraz w km 0+175,35-0+217,70, z uwagi na brak wystarczajacej
szeroko$ci pasa drogowego oraz uwarunkowania lokalne projektuje si¢ po prawej stronie



drogi $ciek betonowy trojkatny — odprowadzajacy wodg¢ z jezdni. Szczegdt przedmiotowego
scieku pokazano na rysunku Nr 8.

Rowy przydrozne odmula si¢ i profiluje do pochylenia 1:1,5. W miejscach gdzie pochylenie
skarp jest wigksze ( brak szerokosci pasa drogowego) projektuje si¢ umocnienie dna i skarp
rowu ptytami azurowymi 60x40x8 na podsypce piaskowej gr. Scm. Otwory wypetnia si¢
humusem wymieszanym z mieszankg traw.

10. Przepusty pod droga

Istniejace przepusty pod droga o niewystarczajacym S$wietle, lokalnie uszkodzone i
wyeksploatowane wymagajg przebudowy.

W zwigzku z tym projektuje si¢ ich przebudowg:

1. W km 0+284,70; ¢ 80cm; L= 10,8m (istniejacy e50cm)

2. W km 0+910,70; @ 80cm; L= 11,5m(istniejacy a60cm)

3. Wkm 1+490,71; ¢ 150cm; L= 12,3m(istniejacy 860cm)

4. W km 2+153,36; 0 80cm; L= 11,60m(istniejagcy 860cm)

Obliczenia $wiatta przepustu w oddzielnym zataczniku.
Przepust w km 2+069 00,6m nie jest potrzebny. Poprzez system rowdéw przydroznych jego
zlewnie przejmie z duzym zapasem przepust w km 2+153,36.

Warunki gruntowo — wodne

W obrebie w/w przepustow wystepuja nastepujace warunki gruntowo — wodne:
~ 0-0,30m NB — nasyp budowlany, nawierzchnia

~ 0,30-1,4m Gu — glina pylasta (plastyczna)

~1,4m -1,9m |1 — pyt (plastyczny)

~1,9m — 3,5m Il — pyt ( twardoplastyczny)

ZWG ~1,3m

Z uwagi na wystepujace pod przepustem grunty plastyczne projektuje si¢ wymiane gruntu na
grunt G1 na wczeséniej polozonej geowltdkninie separacyjne; .

Zageszczenie gruntu G1 — 1s=0,95.

Przepusty projektuje si¢ z rur karbowanych stalowych.

Posadawia si¢ je na podbudowie z mieszanki kruszywa naturalnego 0/32mm o I[s=0,98.
Bezposrednio pod rury wykonuje si¢ podsypke piaskowa — zapierajaca zaggszczong do Is-0,90.
Zasypka z mieszanki kruszywa naturalnego 0/32mm zaggszczona do 1s=0,95. Zasypke nalezy
wykonywac¢ warstwami do 25 cm réwnocze$nie z obu stron rury.

Wyloty przepustdw umacnia si¢ ptytami azurowymi 60x40x8 na podsypce piaskowej gr. Scm.
Otwory wypetnia si¢ humusem wymieszanym z mieszankg traw.

Szczegdt przepustu pod droga pokazano na rys. nr 7.

11. Chodniki

Wzdhuz drogi po lewej stronie projektuje si¢ lokalizacje chodnika dla pieszych o szerokosci
podstawowej 1,25m, spowodowane brakiem wystarczajacej szerokos$ci pasa drogowego.
Chodnik o szerokosci 1,5m wystepuje na poczatkowym odcinku w km 0+000 — 0+065.
e konstrukcja chodnika:
- kostka bet. wibroprasowana gr. 6 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 3 cm
- podbudowa z pospdtki gr. 15 cm
Spadek poprzeczny jednostronny 2% :
- w kierunku jezdni w km 0+000-0+075 oraz 2+375,38-2+664,48
- w kierunku przyleglego terenu w km 0+075,82-1+075,54 oraz w km 1+474,26-2+344,00



(dla zminimalizowania rdznicy terenu miedzy chodnikiem a istniejgcym ogrodzeniem,
terenem)

12. Zjazdy

Przebudowywana droga (ul. Kolonia) posiada pelng dostepnos$é. Wyjazdy z posesji odbywaja
si¢ bezposrednio na droge. Szczegoty konstrukcyjne zjazdow pokazano na rysunkach
szczegOlowych ( rys. Nr8).

Konstrukcja nawierzchni zjazdu z wciagu chodnika:

- kostka bet. wibroprasowana gr. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm

- podbudowa z pospotki gr. 15,0 cm
Obnizenie kraweznika na zjezdzie do poziomu +5c¢m nad jezdnig.
Zjazdy do posesji z drogi w miejscach gdzie nie wystepuje kraweznik projektuje si¢ z kruszywa
famanego 0/31,5 gr. 15,0 cm badz tez o nawierzchni wg stanu istniejacego. Szczegdtowy
zakres oraz wielkosci robot pokazano w wykazie zjazdow.

13. Przepusty pod zjazdami

Istniejace przepusty pod zjazdami o niewystarczajgcym $wietle, posadowione na
wysokosciach uniemozliwiajacych prawidlowy splyw wody, lokalnie uszkodzone i
wyeksploatowane wymagajg przebudowy.

Przepusty projektuje si¢ z rur HDPE typu np. Arot Optima o $rednicy ¢ 40cm i ¢ 50cm.
Posadawia si¢ je na podbudowie z pospotki grubosci 0,2m

Zasypka z piasku zageszczona do Is=0,95. Zasypke nalezy wykonywa¢ warstwami do 25 cm
réwnoczesnie z obu stron rury.

Wyloty przepustoéw umacnia si¢ ptytami azurowymi 60x40x8 na podsypce piaskowej gr. 5cm.
Otwory wypetnia si¢ humusem wymieszanym z mieszankg traw.

Szczegdt przepustu pod droga pokazano na rys. nr 7.

14. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przy przepuscie pod droga w km 1+490,71; ¢ 150cm projektuje si¢ bariery ochronne SP-09 o
rozstawie stupkéw 4,0m.

Dla wydzielenia $ciezki rowerowej projektuje si¢ oznakowanie poziome.

Linia ciggta P-2b, przerywana ( 1 modul) — P-le, oraz co ok. 50m oznaczenie $ciezki
rowerowe — symbolem — linia P-23.

Oznakowanie farbami chemoutwardzalnymi, cienkowarstwowymi

15. Uzbrojenie terenu

Wzdluz przedmiotowej drogi lub poprzecznie przebiegaja linie energetyczne; wodociag;
gazociag; kanalizacja sanitarna. Lokalnie wymagajg one zabezpieczen i przebudowy.
Prace te ujete sa w oddzielnych opracowaniach.
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16. Warunki techniczne i uzgodnienia

ZUDP Ropczyce

PGE Mielec

TP S.A. Rzeszow

Zaktad Gazowniczy w Rzeszowie

PUK Ropczyce

PZMiUW Inspektorat Degbicko-Ropczycki



